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(g) Sitz f insbesondere Fahrersitz fur Kraftfahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Sitz, insbesondere 
aufeinen Fahrersitz fur Kraftfahrzeuge. derein abgefedertes 
Untergestell aufweist und bei dem eine Zugfeder Verwen- 
dung findet. Bei diesem Sitz werden selbst bei niedriger 
Bauart gunstige Federungseigenschaften angestrebt. Dies 
wird dadurch erreicht. daft der bewegliche AnschluBteil fur 
die dicht unter dem oberen Rahmen (5) des Untergestelles 
(4) vorgesehene Zugfeder (22) aus einem abgewinkelten 
Kipphebel (19) besteht. der im Bereich seiner Knickstelle an 
einem. vom oberen Rahmen (5) des Untergestelles (4) nach 
unten ragenden Lagerbock (17) angelenkt ist und der den 
Angriffspunkt (21 ) fur die Feder (22) nach vorn oben versetzt 
aufweist, wahrend der andere Hebelarm (23) nach vorn un- 
ten weist und dort eine sich auf einer Widerlagerf fache (25 
— abstutzende Rolle (24) tragt. die bei unbelastetem Sitz (1 
4< bevorzugt senkrecht unter dem Federangriffspunkt (21) 
™ liegt. 
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Sitz, insbesondere Fahrersitz filr Kraft fahrzeuge 



Patentanspriiche 



1. Sitz, insbesondere Fahrersitz fttr Kraf t fahrzeuge , der 
auf einem abgefederten Untergestell ruht , dessen oberer 
Rahmen ilber Parallelogranunlenker nach unten gegen fest 
abgestatzt ist und bei dem zur Abfederung mindestens 
5 eine Zugfeder Verwendung findet, die im Raum zwischen 

den Parallelogrammlenkern untergebracht ist und zwecks 
Anderung der Sitzharte mit dem vorderen Ende an einem 
verstellbaren Widerlager angreif t , wahrend das ruck- 
wartige Ende an einen, beim Schwingen des Sitzes sich 
10 in seiner Langsrichtung bewegenden Tell angeschlossen 

ist, dadurch gekennzeichnet , daft der bewegliche An- 
schlufiteil filr die dicht unter dem oberen Rahmen (5) 
des Untergestelles U) vorgesehene Zugfeder (22) aus 
einem abgewinkelten Kipphebel (19) besteht , der im 
Bereich seiner Knickstelle an einem, von oberen Rah- 
men (5) des Untergestelles (H) nach unten ragenden 
Lagerbock (17) angelenkt ist und der den Angriffs- 
punkt (21) fur die Feder (22) nach vorn oben versetzt 
aufweist, wahrend der andere Hebelarm (23) nach vorn 
unten weist und dort eine sich auf einer Widerlager- 
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flache (25) abstCltzende Rolle (24) tragt , die bei un- 
belastetem Sitz (1) bevorzugt senkrecht unter dem 
Federangriffspunkt (21) liegt. 

Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
Federangriffspunkt (21) und Rollenachse (26) des Kipp- 
hebels (19) auf einem Kreisbogen (27) liegen, dessen 
Mittelpunkt mit der Anlenkachse (18) des Kipphebels 
(19) zusammenf allt . 

Sitz nach den Ansprilchen 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der abgewinkelte Kipphebel (19) von einem 
Stanzteil, insbesondere von einer dreieckf Srmig aus- 
gestanzten Platte gebildet ist. 

Sitz nach den AnsprUchen 1 bis 3, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die bei unbelastetem Sitz (1) senkrechte Lage . 
der Rolle (24) unter dem Federangriffspunkt (21) 
zwangslaufig ist, indem die Vorspannung der Zugfeder 
(22) die rollenbewehrten (vgl. 13, 14) Enden der Pa- 
rallelogrammlenker (8, 9) am Grund ihrer maulartigen 
FQhrungen (15, 16) zur Anlage bringt. 

Sitz nach den Ansprilchen 1 bis 4 , dadurch gekennzeich- 
net, dafi das dem Angrif f spunkt (21) der Feder (22) am 
Kipphebel (19) gegeniiberliegende verstellbare Wider- 
lager aus einem zylindrischen , in die Feder (22) ein- 
geschraubten (vgl. 28) Teil (29) besteht, der mit 
einem Querbolzen (30) in einem Schlitz (31) eines 
ortsfesten Oberrohres (32) gefUhrt ist und unter dem 
Einflufi einer Verstellspindel (33) steht, die eine 
die jeweilige Sitzharte bzw. die Gewichtsbelastungs- 
fahigkeit anzeigende Handhabe (35) tragt. 
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Sitz, insbesondere Fahrersitz far Kraft fahrzeuge 



Die Erfindung beziebt sich auf einen Sitz, insbesondere 
auf einen Fahrersitz fttr Kraft fahrzeuge , der auf einem ab- 
gefederten Untergestell runt, dessen oberer Rahmen ttber 
Parallelogrammlenker nacb unten gegen fest abgestiltzt ist 
5 und bei dem zur Abfederung mindestens eine Zugfeder Ver- 
wendung findet, die im Raum zwischen den Parallelogramm- 
lenkern untergebracht ist und zwecks Anderung der Sitz- 
harte mit dem vorderen Ende an einem verstellbaren Wider- 
lager angreift, wahrend das rttckwartige Ende an einen, 
10 beim Schwingen des Sitzes sicb in seiner Langsrichtung 
bewegenden Teil angeschlossen ist. 

Bei bekannten Sitzen dieser Art, insbesondere bei solchen 
mit niedrigem Untergestell, bereitet es stets erheblxche 
15 Scbwierigkeiten, die Schwingbewegungen eines Sitzes in 

Zugbewegungen fur die Zugfeder umzusetzen. Ebenso ist es 
nicht einfach, genugend lange Federwege zu erhalten, die 
far eine ausgewogene Federkennlinie unerlafilich sind. 
Die LSsung dieser Probleme wird um so schwieriger, 3 e 
20 niedriger das Untergestell ist bzw. aus Platzgrttnden in 
Kraft fahrzeugen sein darf . 

Nacb der Erfindung wird ein Sitz angestrebt, welcher der 
aufgezeigten Problematik Herr wird, d.h. , es sollen aucb 
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bei niedrigen Bauarten gilnstige Federungseigenschaf ten 
erzielt werden, wobei sich die Unkosten in einem trag- 
baren Rahmen bewegen sollen. 

Dieses Ziel wird nach der Erfindung dadurch erreicht , dafi 
der bewegliche Anschlufiteil far die dicht unter dem oberen 
Rahmen des Untergestelles vorgesehene Zugfeder aus exnem 
abgewinkelten Kipphebel besteht , der in, Bereich seiner 
Knickstelle an einem, vom oberen Rahmen des Untergestelles 
nach unten ragenden Lagerbock angelenkt ist und der den 
Angriffspunkt filr die Feder nach vorn oben versetzt auf- 
weist, wahrend der andere Hebelarm nach vorn unten wexst 
und dort eine sich auf einer Widerlagerf lache abstutzende 
Rolle tragt, die bei unbelastetem Sitz bevorzugt senkrecht 
unter dem Federangrif f spunkt liegt. Durch diesen in der 
Anfangsphase der Sitzbelastung im wesentlichen senkrecht 
stehenden Kipphebel wird die Auf- und Abwartsbewegung auf 
einfache Weise in eine Zugbewegung umgewandelt, wobex 
durch Gestaltung des Kipphebels bzw. seiner Arme belxe- 
bige Obersetzungsverhaltnisse geschaffen werden konnen. 
Bei der bevorzugten senkrechten Lage der Stutzrolle unter 
dem Federangriffspunkt ist eine Gewahr dafvir gegeben daft 
in der Anfangsphase einer Durchf ederung keine zu groBen 
Widers-t&nde auftreten. 

„e„n »an ein Obersetzungsverhaitnis von 1 M "^'^ 
es nach der Erfindung zweOcnaMg, da* Federangr.f f spunkt 
und RoXlenachse des Kipphebels au, eine, 

g en, dessen HittelpunKt mit der Anlenfcachse des K.pphebels 
30 zusammenf Sll"t ♦ 

Di e angestrebte Wirtschaf tlichKeit der »"-^«?£ n 
Konstruktion LUt sich dadurch erreichen, da* der abge 
*inTel« Kipphebe! von eine, Stanzteil, i"^™" 
35 einer dreiecKf8r D ig auegestanzten Platte gehxldet ,st. 
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Eine weitere Besonderheit der Erfindung besteht darin, 
daB die bei unbelastetem Sitz senkrechte Lage der Rolle 
unter dem Federangrif f spunkt zwangslaufig ist, indem die 
Vorspannung der Zugfeder die rollenbewehrten Enden der 
Parallelogrammlenker am Grund ihrer maulartigen Fuhrun- 
g en zur Anlage bringt. Hier ist eine bewahrte Bauart der 
Fahrung der Parallelogrammlenker mit der erf indungsge- 
mafien Kraftumlenkung in sinnvoller Weise kombiniert , ohne 
daB es dazu eines besonderen Bauaufwandes bedarf. 

Fur die angestrebte Verstellung der SitzhSrte bzw. der 
Belastbarkeit des jeweiligen Sitzes wird schlieBlich vor- 
geschlagen, dafi das dem Angriff spunkt der Feder am Kxpp- 
hebel gegenuberliegende verstellbare Widerlager aus exnem 
zylindrischen, in die Feder eingeschraubten Teil besteht, 
der mit einem Querbolzen in einem Schlitz eines orts- 
festen Oberrohres geftthrt ist und unter dem EinfluB exner 
Verstellspindel steht, die eine die jeweilige Sitzharte 
bzw die Gewichtsbelastungsfahigkeit anzeigende Handhabe 
tragt. Diese Bauart ist denkbar einfach und daher nxcht 
nur in der Herstellung gUnstxg, sondern auch langlebxg, 
ohne daB man auf die optische Kontrolle der eingestellten 
Sitzharte verzichten muft. 

2ur Verdeutliehung der Erfindung ist in der Zeichnung ein 
erfindungsgemaBer Sit, in Seitenansicht und stark schema- 
tisiert dargestellt. 

Man erkennt, daB der Sitz 1 aus dem eigentlicben Sitz 2 
) und der Ruckenlehne 3 besteht. Der eigentliche Sitz 2 
statzt sich auf einem abgefederten Untergestell U ab 
das einen Oberrahmen 5 und einen Unterrahmen 6 aufwexst. 
Zwischen diesen beiden Rahmen 5, 6 sind zwex xn der ^ 
Zeichnung sich deckende Parallelogrammlenkerpaare 7 vor- 
5 gesehen, deren Einzellenker 8 , 9 an festen Wxderlagern 
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10,, 11 der Rahmen 5, 6 scharniergelenkig angreifen. Die 
sich bei 12 gelenkig kreuzenden Einzellenker 8, 9 sind 
an ihren anderen Enden mit Rollen 13, 14 ausgestattet, 
die in maulartige Filhrungen 15, 16 der Rahmen 5, 6 ein- 
greif en . 

Der Oberrahmen 5 tragt in seinem riickwartigen Bereich 
einen nach unten ragenden Lagerbock 17 , an den bei 18 
ein Kipphebel 19 angelenkt ist. Dieser Kipphebel 19, der 
eine Art Winkelhebel darstellt, weist an dem einen Arm 20 
einen Angrif f spunkt 21 fur eine Zugfeder 22 auf , wahrend 
der andere Arm 23 mit einer Rolle 24 ausgestattet xst, 
die mit einer Stiltzflache 25 des Rahmens 6 zusammenwxrkt . 

Die Rollenachse 26 liegt senkrecht unter dem Angriffs- 
punkt 21; aufierdem liegen der Angrif f spunkt 21 und dxe 
Achse 26 auf ein und demselben Kreisbogen 27. 

Die Zugfeder 22 ist auf einem Gewindeansatz 28 eines zy- 
lindrischen Widerlagers 29 auf geschraubt und dieses Wxder- 
lager ist von einem Querbolzen 30 durchsetzt, der sexner- 
seits Schlitze 31 eines mit dem Rahmen 5 fest verbundenen 
FUhrungsrohres 32 durchdringt . Der zylindrische Texl 29 
ist aufierdem von einer Verstellspindel 33 durchsetzt, dxe 
bei 34 axial unverschieblich , aber drehbar gehalten xst. 
Das freie Ende der Spindel 33 tragt eine Handhabe 35, dxe 
gleichzeitig die eingestellte Belastbarkeit anzexgt. 

Da die Zugfeder 22 stets unter einer gewissen Vorspannung 
steht nehmen alle Teile des Sitzes die in der Zeichnung 
steht, nenm Rollen 13, 14 liegen am 

dargestellte Lage exn, d.h. , dxe Roll . 
Grun d der maulartigen FUhrungen 15 16 an so d 

^J^TL eigentiiche Sitz 2 beiastet , dann W i r d 
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der Hebelarm A wirksam, d.h. , die Rolle 2H rollt auf der 
Wider lagerflache 25 nach rechts, wodurch die Feder 22 
zusa-tzlich zur Vorspannung belastet wird. Aus der Dar- 
s-tellung sieht man deutlich, dafi man durch Lageverande- 
rungen des Angrif f spunktes 21 und der Achse 26 auf ein- 
fache Weise die Kraf teverhaltnisse verandern kann. Dafc 
sich der wirksame Hebelarm A beim Durchfedern des Sitzes 
vergrSftert, ergibt sich aus der Zeichnung. 
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